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Epreuve de Langue Vivante A
Durée 3 h

Si, au cours de I’épreuve, un candidat repére ce qui lui semble étre une erreur d’énoncé,
d’une part il le signale au chef de salle, d’autre part il le signale sur sa copie et poursuit
sa composition en indiquant les raisons des initiatives qu’il est amené a prendre.

Pour cette épreuve, [l'usage des machines (calculatrices,
traductrices,...) et de dictionnaires est interdit.

Les candidats doivent obligatoirement traiter le sujet correspondant a la
langue qu’ils ont choisie au moment de l’inscription.

Les différents sujets sous forme d’un fascicule sont présentés de la
maniére suivante :

Page 2 et 3 Allemand
Page 4 et 5 Anglais
Page 6 et 7 Arabe
Page 8 et 9 Espagnol

Page 10 et 11 Italien

Tournez la page S.V.P



ALLEMAND

Lire le texte suivant :
Fahrerlose U-Bahn in Niirnberg unterwegs

Deutschlands erste vollautomatische, fahrerlose U-Bahn in Niirnberg hat ihre erste
Bewdhrungsprobe bestanden. Die Testfahrten seien bisher weitgehend problemlos verlaufen.
2008 soll der computergesteuerte Zug in den Fahrbetrieb integriert werden.

[Am Steuer sitzt kiinftig der Computer. ATO nennen die Fachleute den "virtuellen Fahrer".
ATO steht fiir Automatic Train Operation (automatische Zugsteuerung): Damit beschleunigt
der Zug, hilt das Tempo, bremst und stoppt. Und ATO macht seine Sache bisher gar nicht
schlecht, wie die ersten Testwochen im néchtlichen Spdtverkehr gezeigt haben: Der
Probebetrieb sei erfolgreich angelaufen, berichteten die Niirnberger Verkehrsgesellschaft
VAG und der Siemens-Konzern bei einem Ortstermin in der Nacht zum Mittwoch.

Im Frithjahr 2008, gibt sich Siemens-Projektleiter Georg Trummer tiberzeugt, wird die U-
Bahn den reguldren Betrieb auf der neuen Linie U3 aufnehmen. Ende 2008 soll dann auch die
bestehende konventionelle Linie U2 umgeriistet sein. "Wir schaffen es", beteuert Trummer. Er
steht unter Druck, denn fiir das Prestige der Siemens- Verkehrstechniksparte (Transportation
Systems) ist es von grofler Bedeutung, dass diesmal alles klappt.

()
Vollbremsung programmiert

Fallt ein Mensch oder ein Gegenstand auf die Gleise, so werde im Bruchteil einer Sekunde
automatisch eine Vollbremsung eingeleitet, versprechen die Betreiber. Bilder aus den Ziigen
und von den Bahnhéfen werden in die Leitstelle iibertragen, wo Mitarbeiter vor grofen
Videowénden sitzen, das Geschehen im Untergrund verfolgen und jederzeit eingreifen
konnen]. Da es den klassischen Fahrer auf der U3 - und spéter auch auf der U2 - nicht mehr
geben soll, hat die VAG fiir das Personal das neue Berufsbild des KUS entwickelt, des
Kunden- und Systembetreuers. Er soll auf den Bahnhofen aufpassen, die Kunden informieren
und auch mal ein Stiick mitfahren.

Vollautomatische Bahnen gibt es zwar schon in einigen Stiddten wie in Paris, Lyon, Lille oder
Turin. Dennoch wird das Niirnberger Projekt von Experten weltweit mit grofer
Aufmerksamkeit begleitet. Denn erstmals wird hier eine automatische U-Bahn in den
Fahrbetrieb einer schon bestehenden, konventionell betriebenen Linie integriert. Die neue U3
nutzt zum Teil Strecke und Bahnhofe der U2. Stddte wie London, Paris oder Hongkong
denken iiber dhnliche Projekte nach.

nach Stephan Maurer/DPA — Stern



1. VERSION (10 points)

Traduire de ,,Am Steuer sitzt kiinftig® jusqu’a ,,jederzeit eingreifen kénnen*.

2. QUESTIONS (Répondre séparément aux deux questions et respecter le nombre de
mots demandé)

a. Erkldren Sie wie ATO reagiert, wenn es ein Problem auf den Gleisen gibt. Ist dieses
System IThrer Meinung nach sicher ? (80 a 100 mots — 4 points).

b. Die Wissenschaftler machen seit einigen Jahren grofle Fortschritte im Bereich der
Technik. Wie stellen Sie sich in naher und ferner Zukunft das Leben mit den Maschinen vor ?

(200 a 250 mots — 6 points).






























